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FERROCARRILES Y TRANVIAS. “ﬁ

| e

RESUMEN HISTGRICO. ‘}

T v,

" Tranvia de Mayagiiez—En marzo 14 "de 1871, el Gobernador,.
Superior Civil concedié autorizaciéon a don José A. Gonzilez y Echew
rria, para dar principio a las obras de un tranvia desde Mayagiiez a &,
playa. El término de duracién de la concesién otorgada al Sr. Gonzi,
lez Echeverria, era a perpetuida. . "5';?

Esta concesién fué después traspasada, en el ano 1873, a doﬁ-f_
Amalia Corchado y Ruiz, y en el afio 1874+ a don Alfredo y donl_
Clara Cristi.

EL 27 de febrero de 1875 informé Obras Publicas al Gobernadof
General que podian inaugurarse unos 1,470 metros de linea termJ'-
nada. Esta consistia en una doble via hasta la playa, el ancho dt-
ella entre los bordes interiores de las barras que servian de rleles ¥
era de un metro 45 centimetros, y habia un ancho de 50 centunetros
entre una via y .ot'ra el ancho total ocupado en la calle era de trﬁ‘_
metros 62 centimetros. Este tranvia era del sistema ‘‘Piquet,” Y i
sus rieles eran cilindros sélidos de hierro forjado, los cuales estaban

soportados por cojinetes de hierro fundido sin traviesas. "“

La construccién costé cerca de 175,000 pesetas (35,000 peSOS)v
era movida al principio por fuerza animal, y en junio 19 de 1878,
se autoriz el cambio por motor de vapor. La concesién caducd en’
febrero 3 de 1887, por haber transcurrldo un aiio sin que clrcularﬂn‘
los trenes. . =y

En diciembre 30 de 1913 el Gobernador aprobs una franqmc"’
autorizando a ‘‘The Mayagiiez Trammway Company’’ a construir, co-=.
servar y operar un tramvia eléctrico en la ciudad de Mayagiiez. E“,_
la concesién no se establece el méximum que se debe cobrar por flete.
¥y pasaje, solamente se especifica que las tarifas deben ser aprobadas
por el Consejo EJecutxvo Tampoco se ﬁJa en la franqucxa el itine-
rario que debe regir. . . s .-.1'

La longitud total de las lmeas de esta compania en la actuahda(}‘
es de 2.4 kllometros -
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. Tranvia de San Juan.—El 18 de febrero de 1878, se concedi6 una
lraliquicia a don Pablo Ubarri y Capetillo, Conde de Santurce, por
un periodo de 60 afios, para la construccién y funcionamiento de
un tranvia entre las poblaciones de San Juan y Rio Piedras, y el
21 de julio.de 1880 se inauguré el servicio de trenes. El ancho de
la via era de 76 centimetros, tenia una longitud de 12 kilémetros, y
~s0 usaba el vapor como fuerza motriz.
“"Después de la ocupacién americana, don Pablo Ubarri y Capetillo
traspaso su franquicia a la ““‘San Juan Light & Transit Co.,”” y la
“San Juan & Rio Piedras Railroad Company.’” Estos concesiona-
rios hicieron ciertas reformas y ampliaciones que fueron aprobadas
por el Gobierno Militar Insular y por el Concejo Municipal de
San Juan. Las reformas comprendian, entre otras cosas de menor
lmportancxa las siguientes: '
Cambio del ancho de la via de 76 centimetros a 4 pies 815
Pﬂlgadas
Camblo de la fuerza motriz de vapor a electrmldad
Construccmn de una planta eléctrica en Santurce, al sur de la
ensenada del Condado, o bahia de Cangrejos; ;
Aumento en kilometraje, construyendo los ramales de la planta
eléctrica, de la calle del Parque, y de la Marina, y las vias por las
calles de Tetuian, San José y San Francisco.

En mayo 6 de 1909. el Consejo Ejecutivo aprobé una ordenanza
POI‘ la cual los nuevos concesionarios renunciaban a todos los dere-
' chO&’» privilegios y concesiones que disfrutaban, por virtud de la
.transferenma de la franquicia de don Pablo Ubarri, y aceptaban
las condiciones nuevamente impuestas en dicha ordenanza, la cual
toncedia a la ‘“‘San Juan Light & Transit Co,”’ autorizacién para
explotar las lineas establecidas con las mejoras introducidas, v la
obligaba a contribuir con $20,000 a los gastos de construccion de la
~ Dueva carretera en proyecto entre el puente de San Antongo v el de
Martin Pefia, por donde se comprometia a construir una nueva via.

Esta franquicia fué traspasada a la ‘‘Porto Rico Railway, Light
.and Power Co.,”’ la cunal tenia, ademas, las signientes concesiones:

_Una franquicia aprobada por el Consejo Ejecutivo en enero 4
_ de 1906, autorizando a la ‘‘Porto Rico Railway, Light and Power
Co "’ a construir dentro de un plazo de dos ahos, una planta hidro-
~eléetrica en el “Salto de Comerio” del rio “La Plata.”” .

o

L
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Otra franquicin aprobada por el mismo Consejo en enero 26 & §
1906, autorizando a J. (. Whige & Co., 'Ine., a construir y opers §
un ferrocarril entre Caguas y o l’;cdras. i vl

‘Una franquicia aprobada en mayo 19 de 1909, enmendando'h
del 4 de enero de 1906, concediendo un plazo de 5 alios contadw "
desde Ia feeha de la aceptacion por la eompaiiin para construir um g
nueva presa en el rio de “La Plata,”” la cual debia tener una elew
eion tal de acuerdo con la demanda y el consumo, y 5 afios mis tard, &
o sca, en el aiio 1919 deberia estar completamente terminada e 8

B

todos sus aceesorios.  De la planta hidroeléetrica de Comerio es que §
se obtiene Ia fuerza necesaria para el movimiento de los carros eléy :
tricos del tranvia entre San Juan y Rio Piedras.

Otra franquicia aprobada en octubre 27 de 1910, uutunmndod
Sr. W. M. Aitken para construir y operar un tranvia eléetrico desd
el puente de San Antonio hasta el Parque Boringuen, por el Condade. _

Todas estas franquicias, traspasadas a la ‘‘Porto Rico Railway, §
Light and Power Co.,’" fueron aprobadas por el Consejo Ejecutiv §
en marzo 17 de 1911, relevindose a la ““‘Porto Rico Railway, Light §
and Power Co.”” de la obligacion de construir la via por la carreten §
en proyecto entre los puentes de San Antonio y Martin Pefia, al sur
(lu In actual ““Avenida Ponce de Ledn.’

Ln el presente esta compaiiin opera el tranvia eléetrico entre
San Juan, Santuree y Rio Piedras, siendo la longitud total de estas ;
vias do unos 23 kilometros. :

Fervocarril de circunvalacion —Rl plan general de los ferroca
reiles de la isla, segiin la Real Orden de junio 22-de 1880, comprendia
fnicamente el fervocarril de c¢ireunvalacion compuesto de las 4 lineas §
siguientes:

De San Jusane no Mayagiiez, por Avecibo y Aguadilla,
De Rio Piedrag o Jlumaceno, por I'ajardo,

Da Ponee a Mayagiiez, por San Germiin,
De Pouee a Humaeao, por Arroyo.

Por l{c;ll Orden de enero 15 de 1885, se adoptd para todas las
vias [érreas de uerto Rico, el ancho de 76 ¢entimetros.

Por una ley promulgada-en febrero 19 de 1885, se¢ ineluyd en el
plan general de ferrvocarriles de la isla, uno (ue, partiendo del pueblo
de Caguas, y pasando por los pueblos de Gurabo, Juncos y IIwmacao,
terminara en ¢l puerto de vhtu,vnul.ld o en el de Naguabo, segin
{uera conveniente.
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: .‘.,Ll plan general de ferrocarriles quedd -por. lo tanto, modlﬁcado,
)’compleudlu las siguientes lineas: s :

" De San Juan a Mayagiicz, pm Arecibo y Aguadilla_ 185 kilémetros.

‘. 6 Mg Ponce & Mayagiiez, por San Germfin-.__.______ 00 kilémetros. '
"De Rio Piedras a 1lumacao, por }‘leardo-_--'________ 96 kilémetros.
i« De Ponce a ITumaeno, por Arroyo .. _. R 125 kilémetros.
g“ - | De Caguas a Playa de Naguabo, por Juncos____---- 50 kilémetros, .
E, ; Longitud total - - ——________.________ 546 kilometros.

““Por Real Decreto de diciembre 17 de 1886, se autorizid al Ministro
- de Ultramar para conceder mediante subasta piblica, la construe-
" ¢ion 'y explotacion de las lineas férreas anteriormente descritas, de-
' bxendo ser todas ellas objeto de una sola concesion, y disponiéndose
que el ancho de las vias serfa de un metro tan sélo para las lineas
expresadas, sino también para‘las que en' lo sucesivo fueran decla-
'- radas de interés general.
"Por medio de una Real Orden se fijo el dia 20 de abril de 1887
para que tuviera efecto la snbasta de la referida concesion, debiendo
verificarse ésta simultineamente en Madrid y en Puerto Rlco.

Desicerta esta doble subasta, fué anunciada nuevamente para el
dia 5 de marzo de 1888, habiéndose presentado en la que se verifico
en Madrid, una proposicion de don Ibo Bosch y Puig, para ejecutar
dichas lineas por la cantidad de 9,928,000 pesos, la cual fué apro-
bada por Real Orden de abril 15 de 1888, siendo esta. cantidad el
tipo méximo para percibir el interés del 8 por ciento anual de rentas
caleulado por el Gobierne, a que se referia el articulo 23 del pliego
de condiciones.

Por Real Orden de junio 8 de 1888, fué aprobada la transferencia
de la citada subasta a la ‘‘Compaiiia de Ferrocarriles de Puerto
Rico,”” constituida en Madrid con capital Srancés.

El dia 15 de octubre de 1888, se di6 principio a las obras, siendo
el progreso de éstas tan lento, que en octubre 15 de 1891, o sea 3
afios después, solo habia 85 kilometros construidos, cuando por los
términos de la franquicia, para esta fecha debia haber por lo menos
273 kilémetros completamente terminados.

La fiebre amarilla causé la muerte de muchos de los empleados
de la compaiiia constructora, los que eran en su-mayoria extran-
jeros, y el haracin del afio 1891 causé grandes dafios en la seceién
construida entre Martin Peifia y Arecibo, siendo necesario gastar
grandes cantidades para hacer la reparacién, pues era-necesario con-

IS SR TR
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servar el trifico de los trenes, el cual se habia iniciado en mars £
del mismo aiio. ‘ e o S

Por Real Orden de octubre 18 dé¢ 1890, se ordenaba iniciar d §
proceso ‘para revocar la franquicia concedida, debido al incumpl “
~miento de la misma por parte de la compaiiia; esta fué una de ly g
causas que produjo una baja en las acciones de esta compaiiia, y §
finnlmente la paralizacion de las obras a principios del afio 188 §:
“Kn este afio ya habia construidos unos 191 kilometros, que comprer £/
dian las secciones de 98 kilémetros entre San Juan y Ilatillo; 4 §
kilometros entre Aguadilla y Mayagiiez; 35 kildmetros entre Pone §&
¥ Yauco, y un pequeiio trozo de 14 kilometros entre Martin Peis
y Carolina. - La paralizacion de las obras se prolongd hasta octubr
15 de 1892, en cuya fecha terminaba el plazo concedido por la fran §
quicia’ para finalizar todas las obras. La compaiiia obtuvo en sep §
tiembre de 1896 una prorroga hasta el 15 de julio de 1898 para cow
pletar las vias desde San Juan a Ponce por Mayagiiez, y hasta el Ii i
de julio de 1900 para completar las otras vias por la parte orlental §
de la isla:  lsta prorroga fué concedida con ciertas restricciones 73
condiciones, y aungue se volvido a trabajar en las obras y se terni §
naron las secciones de Ilatillo a Camuy y de Mayagiicz a Horni
gueros durante el plazo concedido, la compaiiia no .ucpto todas la §
condiciones de la prorroga, y entabld negaciociones con el Gobierwo §
de Madrid, las cuales duraron hasta el aiio 1897-1898, (ue se inau-
guré el Gobierno Autondmico en la isla, y al cual se envid teda la
tramitacion sobre el particular, pero la ocupacion de la isla por lis
tropas americanas en el aiio 1898, impidié que se resolviera nada
en definitiva sobre este asunto. S

Ista compaiiia tenia en octubre 18 de 1898, cuumlo la m.upauun
americana, las siguientes lineas construidas: ' '

1

R YR B R SR P 100 kildmetros. -
Aguadilla-Mayagiiez - ____ 54 kilometros.
B VI TEY i T RS = SR SHREES - S S | 36 kilometros.
Matrin Peiia-Caroling —-——________ wimmmmeeae 14 kilometros. - |,
G T KO 1
oAl e e e s 203 kilémetros.

TS

Segln informe del ingeniero J. A. Canals, fechado en marzo de
1899, el costo aproximado de las vias de esta compaiiia, era $3,546, 000 i
| Después de la ocupacién americana, el Consejo - Ejecutivo 'y la
Compaiiii de Ferrocarriles de Puerto Rico, llegaron a un acuerdo
que fué sancionado por medio de una® franquicia concedida a esta
compaiiia en octubre 28 de 1901, por la cual ésta renunciaba a todos
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los derechos y reclamaciones de cualquier naturaleza que pudieran
existir contra el Gobierno de Puerto Rico por virtud de las conce-

" siones otorgadas anteriormente; en cambio se le autorizaba extender

sus vias para ecstablecer la comunicacién ferroviaria entre los si-
, guientes puntos:

‘1. 8an Juan a Ponce, vin Arecibo, Camuy, Aguadilla, Mayagiiez y Yauco.
Jires 2, De Areeibo a Lures.
. 3. De Lares a Aguadilla. <
i I 4. De Lares a Ailasco.
5. De Ponce a Guayama.
6 De San Juan a-Rio Grande. .

w

La compaiiia podia ademfs extender sus hneas desde Carolina
; lmsta Caguas y Naguabo, siempre que la compaiiia ‘‘Port America’’

no construyera sus vias por estas poblaciones, dentro del plazo con-

"'cedido en una franquicia aprobada en la misma fecha por el Con-

sejo Ejecutivo.

. El término de duraciéon de la franquicia de la Compaiiia de los

. Ferrocarriles de Puerto Rico, es de 150 afios. Por el articulo 6 de
Iu franquicia, la compaiiia se comprometia a no cobrar a los pasa-
_jeros nfis. de $0.05 por mila. No se fij6 maximum para las tari-
_fas de mercancias, pero se estipulé que estas tarifas estarfan sujetas
a la aprobacion y reglamentacion del Consejo Ejecutivo. En el plazo
. de 4 aiios degde la aceptacion de la- franquicia por la compaiiia, ésta
~debia terminar la linea de San Juan a Ponce y el ramal de Arecibo
a Lares, perdiendo sus derechos a construir estas lineas si dentro de

'_ ese plazo no las hubiere terminado. '

LEn el afio 1902 se organizd la “‘ American Railroad Lomp'my of:
l’orto Rico,”” con el objeto de operar el ferrocarril perteneciente a

la Compaiiia de los Ferrocarriles de Puerto Rico, y en la actualidad

es la.cesionaria de los dereclios y privilegios concedidos a dicha com-

- paiifa. La ‘‘American Railroad Company of Porto Rico’” ha aumen-

tado la longitud total de sus vias, teniendo actualmente 359 kilé-
metros construidos.
Linea Férrea del Oeste—El 20 de febrero de 1881 por medio de

- una Real Orden, se autorizé a don Ramén Valdés para construir un

. tranvia de vapor entre Cataiio y Bayamén, siendo la concesién otor-
. gada por un periodo de 70 afios.- .

_En agosto del aifio 1883 principié a funmouar este tranvm entre

Ias poblaciones de Cataiio y Bayamén, en .combinacion con un ser-

vicio .de vapores en la bahia de San Juan, por medio de los cuales

se hacia. el transporte de curga y pasajeros entre San Juany. Cataiio,
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y do Cataiio a Bayamon por medio del tranvia. La longitud _dé
" esta via férrea era de 7 kilometros, y su ancho de un metro. = ™%
* Tl presupnesto general de las obras aprobado fué de $88,226.86 ¥
’\,y es probable que se haya gastado en la construceion més de esla
. cantidad. o ' alMA
Este ferocarril tiene uct\,almeute el nombre de “‘linea Férrea
del Ocste,”” y es explotado |por los herederos del primitivo con
cesionario. E g v ;

Ferrocarril de Aiiasco-San Sebastiin—De acuerdo con una frau.
quicia concedida en el afio 1896 a don J. Tornabells, de Mayagiiez,
s¢ \lstruy(‘) un ferrocarril de vin estrecha (2 pies) entre Afiaseo § 2
y el Yarrio ““Alto Sano,” inmediato a San Sebastiin, con una lon-. ')' %
gitud de 17 kildmetros. ILa concesion comprendia un ferrocarril
desde Mayagiiez hasta Laves, pero solo se construyé el trozo entre
Afasco y ‘““Alto Sano’’; esta linca estuvo 'puesto al. trifico pihblico
desde encro de 1898 hasta diciembre de 1902, que suspendii sus
operaciones. ‘ ' "

El Consejo Ejecutivo de Puerto Rico, en febrero de 1919, auto-
rizé por medio de una franqueia a la sociedad Sucesores de Bianchi,
para conservar y explotar el ferrocarril de vin estreecha entre Afiasco. g
y el barrio de ‘‘Alto Sano.”’ Esta linea era para el trasporte de. g
caiias de aziiear y sus productos, pero podia con la aprobacion del. ]

Consejo Lljecutivo, transportar otros praductos y pasajeros. 'Las,
tarifas debian ser aprobadas: por el Consejo Ejecutivo. L ¢ 35

Tranvia de Ponce—En febrero 27 de 1901, el Consejo I3 jecutive  §%
de Puerto Rico aprobd una franquicia autorizando al Sr. W. 8. IL
Lothrop a construir y conservar un tranvia eléctrico en la ciudad
de Ponce, y sp playa. La franquicia fué traspasada en abril 2 de 1904
a la “Ponce Railway and Light Co.”” De acuerdo con la franquicia,
no se puede cobrar mis de $.05 por eada pasaje coutinuo entre los
puntos de la linea; se debe hacer una rebaja en el pasaje a los nifios
de escueln, y mantener un servicio de no menos de un carro cada
10 minutos. ’

La longitud total de las vias operadas actualmente por la com-
paiiia en la ciudad y su playa, es de 9 kilémetros.

Ferrocarril de Ponce a Guayame.—Por medio de una ordenanza .
del Consejo -Ejecutivo, aprobada por el Gobernador en abril 8 'de
1904, la ‘‘Awmerican Railroad Company of Porto Rico,”’ cesionaria
de la franquicia concedida a la Compaiiia de los Ierrocarriles de
Puerto Rico, traspaso sus derechos para construir el ferrocarril de
Ponce a Guayama, a la ‘‘Ponce and Guayama*Railroad Co." -

<



NEGOCIADO DE OBRAS PUBLICASB. SR

';1 En junio 6 de 1906, se concedié una franquicia a la ‘‘Companie
- des Sucreriés de Porto Rico,”’ para construir un ferrocarril de Ponce
. a Coamo. El trozo comprendido entre PPonce y el rio Jacaguas
_ conectaria en este Gltimo punto con el ferrocarril de la ““Ponce
- and Guayama Railroad Company’’ entre Guayama y dicho rio Jaca-
' guas; por este motivo el Consejo Bjecutivo aprobd en diciembre
- 31-de 1908 una ordenanza por la cual se relevaba a la ‘‘Ponce and
Cuayama Railroad Company’’ de la obtigacién de terminr su linea
lustu Ponece, y autorizaba a estas dos compaulas a establecer un
lﬂ'VIGIO‘ de tremes entre Ponce y Guayama, mediante un - arreglo:
~satisfactorio sujeto a la aprobacién del Consejo ]ﬁ_]ecutno, y utili-
uuﬂ‘ las vias construidas por ambas compafiias. ‘
.+ La longitud total de las vias de esta compania, incluyendo los
y rumales, es de T7V% kilometros. i |

Ferrocarril de- Humacao.—El 9 de agosto e’ 1905, el Gobernador
lprobé una ordenanza del Consejo Ejecutivo, autorizando al Sr.
“Antonio Roig a construir y operar un ferrocarril de vapor entre la
cludad de Iumacao y ITumacao playa, con un ancho de via de 75
centnnetros Bn la franquicia se estipula que se ponga al servicio
7 por lo menos de dos trgnes diarios en cada direceién, que no se=80bre

"’ ‘mfiis de $.03 por l\lll)(letlo a cada pasajero, debiendo hacerse una
, rebaJu a los nifios de escuela, y el flete wAximum no puede exceder
< de $.20 por tonelada y por milla. Se especifica en la franquicia que
~enando la “ American Railroad Company of PPorto Rico’’ conectase
i su linea general con este ferrocarril, tendrd que cambiarse el ancho
©de la via a un wetro, y en el caso de que la ‘‘American Railroad
 Company no estableciera esta’ conexiom, el Sr. Antonio Roig dentro
" de los 10 afios después de la aprobacion de la franquicia por el Pre-
sidente de los Estados Unidos, deberd ensanchar la via a un metro.
Actualmente las vias férreas de don Antonio Roig tienen una
% longitud total de 20 kilémetros, incluyendo los ramales; 15 de estos
# kilometros son de servicio publico.

’ ' Ferrocarril de Vega Alta al Dorado.—En octubre 30 de 1905, el
: Gobernador aprobé una ordenanza autorizando a Finlay Bros. and
‘ Waymouth Trading Co. a construir y operar un ferrocarril de vapor
. de un ancho de via igual a un metro, entre las poblacloues de Vega
. “Alta y el Dorado.
if «Enla fmnquma se especifica que el nimero de trenes que debe
u pouerse al servicio debe ser por lo menos de uno en cada direceién
- diariamente, de manera de hacer una conexion adecuada con el ser-
vicio de -trenes diarios de la American Railroad Co. A los pasa-
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jeros no se les podri cobrar mis de $0.03 per kildmetro, debiends
hacer una rebaja a los niflos de oscuelas. Tampoco puede cargam g
“por fletes mis de $.20 por tonelada y por imilla, o EALTI

Bn la actualidad estn compaiiin tiene el nembre de ‘‘Northen |
Porto Rico Railroad Co.,”” y la longitud de sus vias mcluyeudo\u
ramales, es de 14.7 kilémetros. &

The Fajardo Development Company—ln noviembre 1 de 1901, '
el Gobernador aprobd una ordenanza del Consejo' Kjecutivo, auton §
zando a-la ““Iajardo Development Company’ a construir y!opera
un ferrocarril de servicio pablico entre las pobluuones de l\lameyq '
Luquillo, Fajardo, Ceiba-y Naguabo. bty

El ancho de la via de este ferrocarril es de un wmetro, y enh
franquicia nogge fijé el miaximum que se-debe cobrar por pasaje)
flete de mer u\ius poniéndose como uUnica condicion (ue las tarifas
tienen que ser aprobadas por el Consejo I3jecutivo. o B

Las lineas principules de esta compaiiia, son las siguientes: A

Mameyes o Nngunbo----------------r ......... 38 kil6metros, '10l’
Fujurdo (Batey) n la playa_——_——____...____ 2 Kilémetros. x_d&ul
Batey w RUBCASHIN. oo i e e s 11 kilometros. il

o o TR A . g S 51 kilometros. .‘:::

Ferrocarril de NSan Juan a Caguas—En agosto 10 de 1906 fué
aprobada una ordenanza autorizando a J. (. White & Co., Ine,
(““‘Caguas Tramway Co.,’’) a construir, conservar y operar un fern
curril de servicio publico entre Rio Piedras y Caguas.' - it
Esta franquicia se concedié a pesar de haber concedido aute
riormente otra, en julio 19 de 1906, a la ‘‘ American Railroad' Co"
para la construceion de una linea entre San Juan y Caguas.' K
ferrocarril autorizado por la franquicia de White & Co. debia s
operado por fuerza eléetried™furante el dia, pudiendo usarse fuern
de vapor desde las 6 P. M. hasta las 6 A. M., si asi lo descare.H
ancho autorizado de la via era de 4 pies 8% pulgadas, y al cone
sionario se le permitia, ademds, instalar una doble via. Las tarifs
para mercancias y pusujelos debian someterse a la aprobacion dd
Consejo L,]u,unvo, y se concedia un plazo.de dos aiios' para la:ter
minacién de esta linea. Por una ordenanza,del 25 de abril de 1907,
se autorizaba a construir la via de un metro de ancho en:lugar:de
4 pies 8% pulgadas. . LRETIRTY (8
Iista franquicia la explota en la actuahdud la “l’orto Rico  Rail
way, Light and Power Co.,’’ ¥ la longitud de Jas lineas entre Cagus
y Rio Piedras, incluyendo los desvios, es de 37.8 kilometros:,
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 Ferrocarril de la Central Fortuna—Por una ordenanza del Con-
sejo lijecutivo de Puerto Rico, aprobada en junio 4 de 1906, se auto-

rizo o la ‘“Compagnie des Sucrerid& de Porto Rico,”

eouéervar y operar un ferrocaril ente Ponce y Coamo.
2. En la franquicia se fij6 un metro para el sncho de la via, pero
no se especifica ¢l maximum que puede ser cobrado por fletes y pasaje,
dcblendo las tarifas someterse a la aprobacion del Consejo Ejecutivo.

' Esta franquicia Tué traspasada per medio de una ordenanza, apro-
Imda'por el Gobernador en agosto 21 de 1911, a'la Cerftral Fortuna,
Ine,, y aproximadamente 8 kilometros de las vias que posee esta.
‘central son operados como de servicio publico.
A B la siguiente tabla se indican los ferrocarriles y tr:mvms de’
servicio ‘puablico que funcxouan en la actualidad en, la isla, y la lon-
gntud de -los mlsmos-

T S 0 Y

a construir,

S
4
H

i ARE FERROCARRILES Y TRANVIAS DE BBEVIOIO PUBLICO,

T FERROCARRILES
i } ° Nombre de la empresa Puntos terminales KIIOmetr/s
' .
* 1 Central FOrtuna, ... .c.ceivvvseecencccies saREEas Ponce-Fortuna......ceevvees ) 8.0
! Mnmei es- Nugunbo ....... 880
,2 lfajndq Development Company......ceeeevess { ::f:::,g :“'3 er.r{;i" e 12123 . b7.0
DEsvin . ouiiiiivsens 6.0
, 8 Linea FérreadolOeste, . ...........coevmnuncinnns Calafio-Bayamon ., 1.0
4 Ponce & Guayama Rallroa umplny ..... vers.| POnce-finayama. 49.0
LB PR, Rallway Light & Powel§o...... veessieres.| Cnguas-Rio I ledras o 31.8
J Humacao a la playa. ...... 11.0
'\ - 6 Antonio Rolg. ......... SO e S T Humacro-Central Ejemplo 20% 150
: | lv)oq I'nllnulfs. o S 1%?
AP ega Alta-Dorado.......... ¢ .
"1 Northern P. R. Rallroad Company............ { Kamad u Ton Baja _L..1LL 213'3}' 147
Sun Jupn-Ponce ......... 3 h.
‘ .8 American Reilroad Co. of Porto Rico......... { OLras 36CCIONGS, ... 83_0} 859.0
M yotal. ... = i RN AN ORI I ol o e i 547.8
o TRANVIAS
Nombre de la empresa Puntos terminales Kilomeatros
— o
9 Mayagiiez ‘Iramway Company <.......... g wains Mayagiiez'a la playa ...... 24
'10 Ponce Railway & Light Company............... Ponce a la playa y ramales 8.8
A1 l'ofl.o Rico Rallway Light & Power Company,.| San Juan-Rio Pledras y
(11 [ T 28.1
iy 1t PRSI S LT s N g B e RN R S N PSS s e Sk 843

e Ademas, hay en la isla muchos ferrocarriles partu,ulures que per-
tenecen a las centrales azucareras, y son empleados para el transporte
de larcafia de dichas centrales. Muchas de estas vias férreas' cruzan
las carreteras insulares y los caminos municipales, exigiéndoseles que
estos eruces sean construidos con pavimento de hormigon. ...
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UONCESIONES Y LEGISLACION BAJO EI GOBIERNO AMERICANO PARA (0
OPERAR Al: DESAROLIO DE IOS FERROCARRILES EN LA ISLA. %

g

Ademis de las franquicias de vias férreas concedidas por el.Cor
scjo Ejecutivo de Puerto Rico, la Asamblea Legislativa aprobé ea
abril 27 de 1914, para ayudar al desarrollo de los ferrocarriles
Puerto Rico, una ley proveyendo para ferrocarriles secundarios,sub
vencionados por El Pueblo de Puerto Rico. Ll término de duracii
de todas las franquicias para la construccion y explotacion de,d
chas lineas de ferrocarriles secundarios, se fijo en 99 afios y ah
expiracion de dicho término, debian pasar las vias construidas, s
ser propiedad de El Pueblo dg Puerto Rico. TPara cooperar ah
construceion de estos tcrrooau‘mcl Gobierno Insular:estaba aute
rizado a eximir dichas lineas de contribucion durante los primers
15 aifios de su explotacion, y a garantizar no mas del 6 por cienb
anual sobre el costo de construceion de cada una de las vias férres
que se pusieran en explotacion. Ilasta la fecha mno se ha lograk
«ue esta idea se haya llegado a realizar, a pesar de las ventajas ofre
cidas en dicha ley.

FERROCARRILES DF LA REGION ORIENTAL DE PUERDO RICO, - '

Como se ha visto por la reseiia histérica hecha anteriormente, b’
Compaifiia de Ferrocarriles de Puerto Rico no pudo construir todas
sus lineas dentro del plazo requerido por la franquicia que la habia
otorgado el Gobierno Espaiiol. *

En febrero 14 de 1899 esta compaiifa pidio al Goberno Insula
entre otras cosas, una opeién para emprender la construceién de las
vias férreas de la regién oriental de la isla, las que originalmente
estuban comprendidas en el plan general_de ferrocarril de cireur
valacion, y que formaban parte de la franguicia concedida a k
citada compaiiia.

Il ingeniero J. A. Canals, en un informe fechado en marzo 5 &
1899, opind sobre esta peticion (ue serfa conveniente no incluir &
" el contrato que se formalizara con esta compaiiia las lineas orientales

Kl 28 de octubre de 1901 el Consejo Ejecutivo aprobé una orde
nanza cencediendo una franquicia a la ““Port America Co,,” aulo
rizindola a construir un fervocarril de San Juan a Caguas por
Guaynabo; de Caguas hacia el este por Gurabo, Juncos y Naguaby
hasta Ensenada Ilonda; y hacia el sur por Aguas Buenas, Cidrn,
Cayey y Guayama, hasta Aguirre; y desde Cidra hacin el oeste por
Naranjito, Corozal, Morovis, Ciales, Utuado, Lares, San Sebastién
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s‘...-.

lmst Aguadilla, con varios ramales que pondrian en eomunicacion
ﬁa puebles de Jayuya, Aibonito, Barranquitas, 1arros, Comerio,
= Trujillo Alto y Corozal con la via general. ' :
;': Esta franquicia fué revocada por - una o\ennuzu del Couse,u.;
¢ Bjecutivo, aprobuda en agosto 17 de 1905, porque la compaiia no
i construyé las lineas deseritas en la franquicia, dentro del plazo de
© 3aiios que se estipulaba. ‘ o
“ ... Como hemos dicho, el Consejo Ejecutivo concedi6, en la’ misma
i feclla de octubre 28 de 1901, autorizacién a la Compaiiia de Fogro-
q " earriles de Puerto Rico para construir una via desde Carolina hasta
* Naguabo por Caguas, siempre que la ‘‘Porto America Co.”’ no -cons-
* truyera sus lineas dentro del plazo de los 3 afios que se le’ hahian
w conccdndo debiendo entonces construir esta linea dentro del plazo
: . de 8 ailos, contados dpsde la aceptacion de la franquicia por la ﬁ‘fe-
"ﬁi rida Compaiiia de los Ferrocarriles de Puerto Rico.

s

\I

.- Humacao via Fajardo, no estaban, como se ha visto, incluidas en
" la franquicia de la Compaiiia de Ferrocarriles de Puerto Rico.

Il 21 de julio de 1902, el Consejo EKjecutive aprobé una orde-
" panza autorizando a Ilenry de Ford, cesionario de la Compaiiia de
~Ferrocarriles de Puerto Rico, a construir la via de Ponce a Guayama.
g{ - Bl 19 de julio de 1906, el Consejo Fjecutivo enmendd la fran-
pu quitia concedida a la Compaiiia de Ferrocarriles de Puerto Rico en
L eetubre 28 de 1901, para autorizar a la American Railroad Co.,
£/ eesionaria de la primera, a coustruir desde un punto cerca de Rio
i%. Piedras, en vez de Carolina, la linea autorizada en la franquicia y

i/ linea de Rio Piedras’a Caguas.

i ... Por una ovdenanza, aprobada el 8 de diciembre de 1910, se auto-
b ‘rimba a los Sres. Rafacl Fabiin, Antonio Roig y J. Carlos MeCor-
: mcl\ a construir y operar un ferrocarril entre Caguas y la playa®
2 dc Humacao, con un ramal a Naguabo. Esta franquicia fué revocada
. por una ordenanza del Consejo Ejecutivo del 29 de junio de 1911,
i tporque no se cumplieron los términos dentro del plazo convenido.

2 ‘v‘.ruuudo la construccién, en la parte este de la isla, de ferrocarriles de

: .- Para subsan.n- esta deficiencia, la Legislatura aprohé en abril

”’f« 13 de 1916, una ley para.la construecion de ferrocarriles de servicio

4 7 pablico en la region oriental de Puerto Rico. Por medio de esta
lty, el Comisionado del Interior guedaba autorizado a*formular y

Las lineas de Ponee a Humacao via Arroyo, y de San Juan a -

S : o i o e
. eoncediendo un plazo de un afio 6 meses para la terminacién de las:

Como ya se ha indicado, se concedieron varias franquicias auto- -

\

S~
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preparar un plan para la construccion de las lineas ferroviarias nece
sarias para formar, con las ya construidas por cualquier personao
compaiiin de servicio publico, una linea no interrumpida de ferro
carril de servicio puablico, de un ancho de via de un metro desde
Carolina por Loiza, Mameyes, Luquillo, ajardo, Naguabo, Hums
~eao, Juncos y (turabo, hasta un punto conveniente en la linca de la
" Caguas Tramway Co. entre Caguas y Trujillo Alto. Se debia ineluir
en dicho plan la terminacién de las vias férreas pablicas o privada
que propia y convenientemente se deban incluir en el sistema, pre
sentar dicho plan al Consejo Ijecutivo para su aprobacion o en
‘mienda, y publicar el plan cuando fuere definitivamente aprobado
en la forma que el Consejo IBjecutivo determinare.

Cualquier persona o comps que poscyera o explotara una lina
particular de las desiguudaSL\l el plan que se¢ publicare, tendria
que convertir el ferrocarril particular en ferrocarril de servicio
piblico del ancho de via de un metro dentro de un aiio, contado desd
la publicacién de dicho plan, o en su defecto, hacer entrega o perder
cualquier derecho o privilegio (ue pueda ejercer o tener, para cruzr
cualquier cauce de agua publica, o para hacer cualquier uso en su
‘explotacion de cualquier propiedad perteueciente al' dominio de Kl
IPueblo de Puerto Rico, o de cualquie municipio.

Con fecha de agosto 28 de 1917, el Comisionado del Intemor pu-
blicé en los periodicos principales de-la isla, el siguiente plan de
acuerdo con la ley, y acompaiiado de un mapa indicando las vis
férreas:

Aviso AL PoBLico: Plan para el sistema de ferrocarriles de servicio publm
en la parte oriental do Puerto Rico.

Por medio do esto anuncio, que se publicari una Voz a la semana durasle
‘tros semanas consecutivas, se haco saber a los Jwberesados (ue en eumplimiento |
de una ley de la Asambled Legislativa de Puerto Rico titulada ‘*Ley para la
coustrueeion de ferrocarriles do servicio pablico en la parto oriental de Puerlo
Rico, y para otros fines,”’ aprobada en abril 13 de 1916, el Comisionado dl
1nterior ha formulado y el Conscjo Ejecutivo ha aprobade un plan de las lineas
forroviarins nccesarins para formar, con las ya comstrufdas, una linca no inte
rrumpida de ferroearril de servicio piblico de vin de un metro desde Caroling,
por Lioiza, Mameyes, Luquillo, Fajardo, Naguabo, Humacao, Juncos, Gurabo,
hasta un punto convenicute en la linea de la Caguas Tramway Co., entre Caguas
y Trujillo Alto. La siguiente es una descripeion concisa de las varias lineas
pablicas y privadas de ferrocarril comprendidas en este plan: w4

1. Linea que comienza en la estacién de Carolinn de la American Railroad
Co., sigue una via de ferrocarril privada perteneciente a estu Compaiia, y 3
In Loiza Sugar Company hasta la Central Canévanas; de alli sigue una via de

ferrocarril privado pertencciente a la Loiza Sugar Company 'hasta su termina
¢i6n, y de alli signe una linen recientemente .estudiada y replanteada por e
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« #Pepartamento del Interior hasta la estacion de Mameyes, de la Fajardo Develop-
. ment Company. . .

r’% - 2. La linen de ferrocarril de serrvicio pablico de la Fajardo Development
i-.h(hmpany desde su principio en Mameyes hasta su terminaciéon en Nagpabo.
i‘ 3. Linea quo prineipia en la terminacion de la linea anterior, sigue un ramal
. de ferroearril de la Fajardo Development Company hasta el cruce A1 mismo
!‘eon una via de ferrocarril privado de la Central Pasto Viejo, Incorporada, y
'}:_fluego contindia por la linea de ferrocarril particular perteneciente a la citada
'f central hasta su interseceién con el ferrocarril de la Caguas Tramway Cempany
/> cerca del kilometro 29 de dicha linea. " Este punto es el final de la l“neu prin-
¢~ eipal del propuesto plan de ferrocarriles de servicio piblico.

:‘g. También forman parte del citado plan de ferrocarriles "todos los ramales
‘. que parten de dicha linea prineipal cuya longitud sea de un kilémetro o mis,
!. o aquellos ramales que cualquiera que fuere su longitud ocupen terreno o pro-
'} piedad perteneciento a El Pueblo” de Puerto Rico.

-+ Copia extensa de este plan de ferrocarriles de servicio piblico en”la parte
", oriental de Puerto Rico y de los planos explicativos que los acompailan se en-
;.,,""tuentran archivados en la oficina del Comisionado del Interior.

f' Se llama la atencién de los interesados, asimismo, hacia la seceién segunda
:‘? de la ley a que se ha hecho referencia que dice lo siguiente:

‘“Artieulo 2.—Cualquier persona o compaiia que poseyera o explotara una
. linea particular de las designadas en el plan que se publicari de acuerdo con
el articulo 1 de esta Ley como parte constituyente del proyecto; convertiri el
¢ ferrocarril particular en ferroearril de servieio piblico del ancho corriente de
un metro dentro de un aiio contando degdo la publicacion de dicho plyh, o en
su defecto, hari entrega o perderd cualquier derecho o privilegio que pudiera
ejercer o temer para cruzar o pasar por cualquier calle, camino, o carretera
piblica o para eruzar eualquier cauee do agua piblica o para hacer cualquier
uso en su explotacién de cualquier propiedad perteneciente al dominio piblico
de El Pueblo de Puerto Rico o de cualquier municipio del mismo. ILa caducidad
do los privilegios como se dispone anteriormente quedard en efecto ipso faclo
sin la necesidad de dar acciéon administrativa o legislativa, e inmediatamente
el Comisionado del Interior podrd, a su juicio, proceder a remover fisicamente
" las vias u otra propiedad del ferrocarril que impropia o ilegalmente entrara,
usurpara o cruzara propiedad piblica y podrd, a su juicio, tomar cualquier
otra resolucion que fuera necesaria para evitar la entrada o usurpacion.’’

SAN JUAN, P. R., agosto 28, 1917.

En agosto de 1918 fueron cancelados los permisos otorgados para
: ¢ruzar con vias privadas er dicha regién oriental de Puerto Rico
las carreteras insulares, caminos municipales, y cursos de agua, por
haber expirado el plazo de un aio concedido por la ley sin que se
hubiera procedido a efectuar lo especificado en ella, pero en mno-
- viembre 22 de 1918 se autorizé6 a reponer provisionalmente dichos
"+ eruces por estar pendientes en la Comision de Servicio PPablico varias
. isolicitudes de franquicias para explotar, de acuerdo con la citada
 ley, ferrocarriles de servicio publico en la parte oriental de la isla,

2 ST
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y ereerse que pronto serian resueltas por la referida comisién d&
una manera satisfactoria. T
En diciembre 6 de 1917 la Asamblea Legislativa aprobo la “
do Servicio ’ablico de Puerto Rico’’ en cuyo articulo 13 se dispom
que ‘“‘ningan porteador publico podrd ser ‘operado, explotado o p
seido por ninguna compaiiin puablica o privada, cuyos accionisty
cstén  direeta o indireetamente interesados como accionistas, pm
pietarios, arrendatarios, hipotecarios o fideicomisarios en cualquien
sociedad, compaiiia o corporacién cuyo negocio rcpreseute més dd
50 por ciento del trifieco de dicho porteador publico.’

Por esta ley los ferrocarriles pmvmlos de las centrales azucarem
y aun aquellos declarados de servicio piablico, pero que estén Cour
prendidos dentro de la elausula Lhibitoria citada, no podran Y
plotar sus negocios legalmente como porteadores publicos, aunque
sus vins formen parte del plan ‘gencral propuesio de feriocarvils
de servicio piblico en la region oriental de la isla. Ilay, por lo
tanto, un conflicto ereado por las disposiciones de estas dos le)es,
el cual debe resolverlo la Asamblea Liegislativa.
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