BREVE HISTORIA DE LOS SERVICIOS DEL
TREN Y LAS LANCHAS DE CATANO

Introduccion
Hace aproximadamente 136 afios se inicid el servicio de
lanchas entre Catafio y San Juan, cuando en 1853 la Com-
paiifa de Vapor de Catafio puso en circulacién un pequefio
vapor para transportar carga y pasajeros en la ruta sefialada.
Antes de la existencia de la ruta Catafio-San Juan, el
servicio de transportacién maritima hacia la antigua ciudad
era a través del pasaje de Palo Seco. El florecimiento del
ipoblado Palo Seco se debid6 en parte al hecho de que las vias
fluviales de la regién desembocaban en ese punto. Esto
fhacia que los residentes de Bayamoén, Toa Baja, Toa Alla
y otros pueblos limitrofes llegaran primero a Palo Seco y
desde alli tomaran un lanchén o velero hasta San Juan.
Desde el 1824 ya se sefialan los problemas del lugar
cuando Pedro Tomds de Cérdova dice que “...el pasaje es
uy peligrosoen tiempo denortes, por las bajas que hay que
travesar y las barras del rio, siendo preferibles a todos el de
Catafio...” Sin embargo, esto no impidié el desarrollo de
?’alo Seco al extremo de que en 1839 fue declarado

Luis E. Santiag

municipio. En 1845 se suprime como municipio, pero
continda utilizdindose como pasaje a San Juan. Mientras
tanto Catafio comienza a convertirse en un poblado popu-
loso, y surge la idea de cambiar el paso hacia este sector. Es
aqui donde la Compaiiia de Vapor de Cataiio juega un papel
importante en ladecisién del gobiemo de trasladar el pasaje
de Palo Seco a Cataiio. :
En este ensayo sefialamos algunos datos histdricos
sobre el desarrollo del servicio de lanchas de Catafio, in-
cluyendo el tren que existié desde el 1882 hasta principios
del siglo XX. Esperamos que la informacién aqui suminis-
trada motive a otras personas a estudiar mds este tema.

1. Compania Puertorriquena del Vapor de Calaiio
Aunque desconocemos quiénes fueron los incorpora-
dores de la Compaiiia del Vapor de Catafio podemos decir
que se establecid en octubre de 1849, durante la incumbencia
del Mariscal de Campo Juan Prim, Conde de Reus. Los
certificados de acciones més antiguos de los que tenemaos
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ancia en Puerto Rico datan del 1850 y fueron emitidos

esta empresa naviera,

‘Para que esta compafiia pudiese desarrollar sus ne-

cios satisfactoriamente, se hacia indispensable trasladar

asaje a Cataiio, tinico punto que podia funcionaradecuada-
mente el vapor que habia mandado a construir a Filadelfia.

#Para cumplir con su cometido, logra por parte del gobierno

¢l establecimiento del camine de Bayamén a Catafio para

ilitar el fluir de provisiones y pasajeros destinados a la
pital. Trasladado el pasaje, la Compaiiia comienza una

pafia de poblamiento en Catafio, vendiendo solares a 60

os 0 arrend4ndolos a precios médicos. Esto atrajoalos

| iresidente del antiguo municipio de Palo Seco y alos habitan-
kites de los pueblos limitrofes.

Una vez conseguido su propdsito de poblar a Catario, la
i |Compafifa Puertorriquefia del Vapor comenzé a operar el
| Iservicio de pasajeros entre San Juan y Catafio. Esta primera
| lempresa organizada oper6 en el poblado y estuvo presidida

‘por Miquel Lopcz de Acevedo. Mi4s tarde, en 1853, el
i presxdente de la misma lo fue Perfecto Valdés Argiielles. El

I‘comercio Cataiiés era mayormente de traficante de produc-

itos agricolas y pescadores. Era una actividad comercial de
jsubsistencia, Conelestablecimientodel servicio de vapores
‘aument6 el trifico comercial entre San Juan, Catafio y
\pueblos limitrofes, y se consolidd el control de la empresa,
'sobre todo el caserio, al extremo que era considerado de su
(propiedad. En algunos resefias histdricas se hace referencia
a unas fiestas que se celebraban en Catafio anualmente.
iCreemos que solamente se hizo una en 1853, cuando la
empresa decidi6 celebrar dos dias de fiestas en honor al
gobernador Fernando de Norzagaray. El periddico El
Ponceno publicg el aviso de dichas fiestas y sefialé que se
celebrarian durante los dias 29 y 30 de mayo.

Las fiestas no se pudieron/celebrar para los dias en que
estaban pautadas debido a las inclemencias del tiempo. El
dia antes de las fiestas, 1a Gaceta de Puerto Rico publicé un
aviso donde decia que las fuertes lluvias impedian que se
llevaran a cabo las obras programadas para la celebracion.
Decia que el mal estado de los caminos, por las crecientes de
losrios, impediria laconcurrencia esperada. Laactividad fue
sefialada para los dias 4 y 5 de junio. Un afio mé4s tarde, en
1854, 1a empresa enfrenta dificultades econémicas. En una
circular a los accionistas de la compafiia, el presidente de la
misma, Domingo Garcia, les informa sobre el estado finan-
ciero de laempresa y las gestiones que se estaban realizando
para evitar que desapareciera.Se desprende del documento
que los vapores no solamente realizaban la travesia Catafio-
SanJuan, también hacfan viajesa Cuba, Santo Tomés y otros
pueblos de lalsla. Algunos de sus vapores fueron Costanero,
Isabela y Borinquefio.

Parece que la compaiiia logré superar los problemas
financieros y administrativos a los cuales se enfrentaba.

- El desarrollo del poblado continué y en 1861, nueve
afos después de inaugurado el servicio del vapor, laempresa
tenfa disponible 40 cuerdas 'de terrenos en Catafio para
distribuirlas entre sus 51 accionistas. El plano preparado a
tales efectos sefiala 51 parcelas y 178 solares, 14 de los
cualesyahabiansido vendidos,unocedidoalaReal Hacienda
y media cuerda al peén caminero.

Lamentablemente desconocemos sobre otras actividades

deestaempresa, ynoes hasta 10 afios después que volvemos
a encontrar informaci6n sobre la misma. Para 1871 el
servicio de vapores no existia, segiin se menciona en un
documento preparado por el Secretario Municipal Félix M.
Abril, relacionado conunapeticién de unos vecinos catafigces
que pedian separar a Catafio de Bayamén y anexarlo cgmo
un barrio de San Juan:
Catafio tom6 vidacon el Vapor de 1a bahia que
existi6 al principio, y si bien hoy no falta
movimiento en ese lugar, como lo prueba el
niimero de establecimientos que cuenta, es de
esperarse que restablecida la empresa del
vapor, volverdn las cosas al estado que antes
yentonces se beneficiarfan méslos vecinosde
Catafio.
Este servicio de vapores fue basico en el crecimien

tencia, al puntdo que a los 18 afios de fundado el pobla
existian 14 tiendas y 12 establecimientos industriales.

representante de la compaﬂfa aconstruir un muelle de
y embarque de pasajeros en Catafio.

Queda todavia por investigar qué motivé la desa
cién del servicio de vapores y qué motivé que se autorjzara
nuevamente en 1874 restablecer el mismo. No sabemog si el
servicio se continué o no después del 1874 o si funciong ala
par con el servicio de tren y vapores que ofrecié la Empresa
Férrea del Oeste después del 1882,

2. Empresa Férrea del Oeste

La segunda compafiia que ofrecié sus servicigs en
forma organizada fue la Empresa Férrea del Oeste. Estg tuvo
su origen enuna reunién celebradael 12 de mayo de 1880 en
la residencia de José Alvelo Calzadilla de Bayamdn. La
primera junta directiva quedd constituida de la siguiente
forma: presidente, Ramén Valdés; vicepresidente, José E.
Berrios; secretario, José Travieso; vocales, Vicente Ro-
driguez, Agustin Felii, Bartolomé Garciay José M. Arzuaga.

Mediante escritura piiblica del 13 de febreo de 1881 y
ante el notario Juan Ramén de Torres y Ramos, Notario
Decano del Colegio Territorial con oficina en la Calle de la
Cruz #6 en San Juan, se preparé el documento de incorpora-
c¢ién de la Empresa Férrea del Oesta. La misma se constituy6
con un capital de cien mil pesos y una vida corporativa de 20
aos.

Ramdn Valdés Cobidn, oriundo de Espafia y vecino de
Bayamén, fue la persona que promovi6 la fundacién de esta
empresa. Con la visién de un hombre de negocios, ve factible
la construccién de un tren entre Catafio y Bayamén, y un
servicio de lanchas entre Catafio y San Juan como un medio
de modernizar y obtener la mixima eficiencia de ese sector
econdmico. Catafio demostrd ser el sitio ideal para ese tipo
de empresa.

El 20 de febrero de 1881, en v:rtud de 1a Real Orden

‘Nimero 78, se le concede a la Empresa Férrea del Oeste la

franquicia para operar un servicio de transportacién por
sistema de locomocién (tren). En 1882 comenzd a brindar el
servicio de tren que se extendia a lo largo de 7 kilémetros,
desde Bayamén a Catafio. En un mapa preparado por la
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de Bayamén eamba 1@ca[1zada eﬁ S terre
Corte de Distrito, y en Catafio en el sector de LaPuntilla. En
1883, a través de la Real Orden Nimero 740 del 10 de
noviembrerlmeit_a_idautorizacién paraconstruir en Catafio un
muelle para sus vapores.

Este medio de fransportacién, con una infraestructura
‘moderna, dej6 atrds los antiguos vapores, lanchones, veleros
y carretones que eran el eje de la actividad econémica de la
época en ese lugar.

Amodo deilustracién debemos citar a Pedro L. Domin-
go Collazo quien en el folleto Catafie Ciudad Cincuente-
naria describe las caracteristicas del servicio de lanchas
ofrecido por la empresa;

Las embarcaciones llamadas de Valdés y
la Encérnaci6n, con casco de acero y la
estructura convencional en madera, esta-
ban habitadas para acomodar4 vagones y
pasajeros en primera y segunda clases,
que pagan 3 centavos y 2 centavos,
respectivamente,

Para el movimiento de vagones las naves
tenian dos plataformas en popa y en proa,
movidas por cadenas a fin de fijarlas en
tierra para subir y bajar los vagones
mediante el impulso de la méquina ferro-
carril. Cada plataforma como 10 pies de
largo, tenia rieles que conectaban con
otros habidos en tierra.

La Valdés y 1a Encarnacidn tenian como
tripulacién un capitdn, maquinista, fogo-
nero, cobrador y dos marineros. Los va-
porcitos porta-vagones recogian la carga
y losbanesrecogian lacargay los pasajeros
en ¢l Cafio de San Fernando, en Cataiio,
siguiendo un canal que Don Ramén hizo
abrir en la Isla de Chivo, ya que la islita
uniaalaplayade Catafio por lo que hoy es
la entrada en ese Catailo, y que en el
pasado imposibilitaba todo trénsito
maritimoalcanal. Los barquitos entraban
en aguas de la Bahia de San Juan y de ahi
directamente hasta las playas virgenes
donde hoy radicael terminal delanchas de
la Capital.

Antes de que poderosas compamas ex-
tranjeras introdujeran en nuestro paifs el
eficiente sistema de barcos porta-vagones
auxiliados por operaciones de rieles, ya
don Ramén Valdés, pionero en esa fase
industrial, se valia del mismo sistema de
operacién 83 afios atrds.

En San Juan, en pura playa rizada de olas
y saturada de caracoles y sargazos ubi-
cado el terminal de los vaporcitos de
Valdés como se les conocia. Allf el sis-
tema de descarga en los muellos a los
comerciantes seguia mas o menos el

del correo y re k:
para conducir los vagon’ de
La empresa se c’:mvu*txd en‘un pilar ele
la regidn, lo que le|permitié solvencia
fundador. En 1888 Valdés seconv ndu
la empresa al adquirir todas las acciones.
La Empresa Férrea del Oeste se disolvié como
ci6n en 1889. Posiblemente Valdés le cambid el non
Linea Férrea del Oeste cuando logré adquirir el contro
misma. il
El pago del pasaje durante el periodo colonial es]
serealizaba por medio de fichas o tokens que Valdés
aacuiiar en Espafia. Eran de cobre y tenfan en el cen
denominacién de 1/2 real, 114 peso 6 1/2 peso; enlap
superior decfan R. Valdés y en la parte inferior es
grabada la palabra peso o real. Entre algunos numismético
circula la teoria de que esas fichas no fueron acufiadas pc
Ramén Valdés y si por la familia Valdés de la Repubhc
Dominicana. Otros sostienen que si fue Ramén Valdés el
que las puso en circulacién, pero que también hubo falsifi-
caciones de las mxsrpas por otras personas.
Adminisirar la empresa no eratarea facil. El anélisisde
varios exped:entes demuestran que las autoridades imponian.
emgenc:as al seffor Valdés para el mejoramiento del servi-
cio. En 1884, la alcaldfa de Bayamdn tenia un expedien
con todas las quejas del administrador de correos por los
retrasos en la correspondencia transportada por la Linea
Férreadel Oeste. También hubo quejas porque las emisiones
del tren quemaban las cafias de las fincas por donde pasaba.
Laoperacidn del tren le trajo enemigos a Valdés. E1 6 de
mayode 1898 apareciéenel periddicoLa Vibora de Bayamén
lo siguiente: w

Dicen que Ramén Valdés

no deja quieto los piés

desde que la Autonomia »

pone en peligro al tranvia,

pues se cayd el caciquismo

y con €l el servilismo;

y esté temiendo que un dia

reciba orden diligente,

de construir ofro puente,

por donde estender la via.

Por su madre don Ramén

esa es mucha sans facon

que el puente del municipio

no es para todo el ripio

lo utilicé en su favor,

que ya mucho de él ha usado

cuando estaba encaramado

usted por nuestro dolor.
Portho’s

Los que crefan que el régimen autondémico acabaria con
la empresa de Valdés, vieron frustradas sus esperanzas
debido a lo efimero del mismo,

Las dificultades de la empresa de Ramén Valdés

|
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ontinuaron durante los primefos afios del siglo XX. En
11907, el entonces Comisionado de lo Interior, L.H.
i Grahame, aleg6 que la empresa no estaba provista de una
anquicia para operar. En carta enviada al Procurador
aneral Frank Fenille, le decia:
El sefior Valdés tiene una franquicia formal
para la operacién de su ferrocarril pero no tiene
] franquicia para la operaci6n de un vapor.
:{  Elpropésito de Graham era que se multaraalaempresa
| por considerar a Valdés negligente y que se suspendiera los
| servicios del vapor.
/| El Procurador General, demostrando interés por el
i, servicio queofrecialaempresaalos ciudadanos, le contesta:
.+ En cuanto a su propésito de suspender al presente
el servicio de vapor, ello no seria pertinente en vista
© 'de la necesidad de 1as muchas personas que viven al otro
lado de 1a bahia. '

Se solicitd a Valdés que corrigiera las fallas en que
estaba incurriendo, pero no se descontinué el servicio.

El10demarzode 1911, 1aempresaRio Hondo Planter’s
Association presentd ante el Concejo Municipal de Bayamén
una querella contra la Linea Férrea del Oeste *“por los abusos
cometidos y del mal servicio que viene suministrando...” De
lamocion presgntada por esta empresa se desprende que se
le requirié a Valdés que destinara sus trenes y vapores de
7:10 a 8:15 a.m. y 4:10 a 5:10 p.m. exclusivamente para el
servicio de pasajeros, con una velocidad minima de 35 mi-
nutos para el viaje de San Juan a Bayamon y viceversa.
También se solicitaba que la empresa redujera el pasaje de
18 centavos a 10 centavos. Por ltimo, solicitaban a Valdés
gue construyera su propio puente sobre el rio Bayamon,

Los que se oponian a la empresa de Valdés le estaban
haciendo frente a un miembro fuerte de la clase gobernante
del pais. Ademds de ser un poderoso empresario, Valdés fue
miembro del Partido Republicano y sirvié como senador de
este partido ante la Asamblea Legislativa. Ante tal cuadro,
poco éxito debieron tener sus opositores.

Después de la muerte de Valdés en 1913, la empresa
continué sus operaciones. En 1927 el tren desaparecié
debido a 1a competencia de otros medios de transportacién,
como los automdviles y autobuses que realizaban los viajes
en un periodo de tiempo mas corto.

En 1936 la Linea Férrea del Oeste decidié fusionarse
con su competidora la Compailia Popular de Transporte y
adgquiere las acciones en ésta. Esto marca 1a desaparicion de
los servicios de 1a compafiia después de 56 afios de fundada.

3. Otras Lanchas

Ramén Valdés no era la unica persona dedicada al
transporte de pasajeros entre San Juan y Catafio. En nuestra
investigacion hemos encontrado la existencia de siete lan-
chas que hacfan la misma travesia a principios de siglo.

Nombre de la lancha | Duefios

1. Triguefia LoretoReyesyCarmenMasde Alamo
2. Sultana . Loreto ReyesyCarmenMasde Alamo
3. Patria’ Rodriguez y Felices

4. Standard Rodriguez y Felices

5. Conchita =~ Francisco Sintes Dévila

6. Dichosa Juan Cruz

7. Clarita

A. Garcia Mayor |

También brindaban sus servicios varios botes y velen!os.
Constancia de esto se puede apreciar al examinar tarjgtas
postales de principios del siglo XX con estampas de |los
muelles de San Juan y Catafio donde aparecen anclafos
dichos medios de transportacién.

4. La Companifa Popular de Transporte

El 17 de Septiembre de 1919 se organiza la Compafiia
Popular de Transporte mediante la- emisién de 15 mil|ac-
ciones. De acuerdo con el documento de incorporacion, la
junta directiva estaba compuesta por Ramén Cérdova, pre-
sidente; Artemio Pilar Rodriguez, vicepresidente; Carlos
Ochoa, secretario; Andrés Dudere, tesorero yRamén Bu
vocal.

Dos meses después de incorporada laempresaen 1919,
el gobierno le otorg6 una franquicia por 30 afios. Luegp de
finalizado el periodo en 1949 se le extendié un permiso
provisional por dos afios mas.

Esta empresa se convirti6 en una fuerte competidora de
1a Linea Férrea del Oeste. Logro acortar ¢l viaje a través de
la bahia debido a que su muelle se localizaba en la playa, y
no en el cafio de San Fernando, como era el caso de laLifnea
Férrea del Oeste. También ofrecia sus servicios a un pi
mi4s bajo que su competidora. Para 1960 Ia tarifa era de 8
centavos y se comenzaba la travesia a las 5:30 de la m
hasta las 12:00 de la noche.

Al comienzo de la década del 30 la operacién comignza
a ser deficiente, el equipo obsoleto y la situacién finangiera
al borde de la quiebra.

Después de hacerle frente a una posible desaparjcién
debidoa la solicitud de los sefiores Federico Lépez del Valle
y Carlos Garcia de Quevedo para operar un nuevo seryicio
de lanchas, la Compafifa Popular de Transporte decidié
oponerse al pedido anterior y solicitar una renovacidn|de la
franquicia de operacién. El 27 de septiembre de 1955 se
acepta el pedido y se le otorga una nueva franquicia por 30
afios. En esta ocasidn se le exige alaempresaque cumplacon
ciertos requisitos para poder operar. Del documento Estudio
Sobre el Servicio de Lanchas entre San Juan y Cataiio
citamos los requisitos:

1. Poner en servicio dos lanchas nuevas, con
casco.de acero, motor diesel y capacidad para
150 personas, antes del 31 de diciembre de
1955. ‘

2. Poneren servicio unalancha adicional cuando
el promedio diariode pasajerosalcanzara 6,750
o dos lanchas adicionales cuando la cifra fuera
de 7,000 pasajeros diarios.

3. Retirar de servicio las lanchas viejas a medida
que fueran reemplazadas por las nuevas.

4. Efectuar mejoras por valor de $25,000 en los
terminales de San Juan y Catafio, antes del 31
de diciembre de 1955.

5. Dragarenoantesdel 31 de diciembre de 1955
el Cafio de San Fernando y habilitar el desem-
barcadero de dicho Cafio aun costode $26,000
parapoder dar servicioen épocas de marejadas
fuertes. i

6. Las nuevas tarifas aumentadas de 6¢ a 8¢ por
viaje sencillo se pondrian envigor una vez las

I
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primeras dos lanchas nuevas entraran en servi-
cio regular.

‘La situacién econémica de la empresa no le permitié
cumplir totalmente con lo pactado.

_ Otro factor determinante del caos financiero lo fue la
reducci6n de pasajeros durante los ltimos afios. En 1947 1a
compafifa transporté 3,109,362 pasajeros, cantidad que se
redujoa 1,675,000 en 1959, lo querepresentd una pérdida de
1,434,362 pasajeros.

La intervencidn de la Asamblea Legislativa en la solu-
cién del problema tomarealidad cuandoen 1959 el represen-
tante Roig Vélez presenta una resolucién ante la Cdmara de
Representantes para que la Autoridad de Puertos adquiera
por compra o expropiacion laempresa. En 1960 se aprueba
nuevamente otra resolucién con el mismo propésito. Fi-
nalmente el 5 de agosto de 1960 fue expropiada la Compafiia
Popular de Transporte. Al momento de la expropiacién la
Linea Férrea del Oeste era uno de sus accionistas y poseia
740 acciones.

En cuanto a las lanchas, pasaron a la Autoridad de
Puertos 1a Catafio, Bayamén, Popular 1,Popular 2, Popular
5 y Popular 7.

De esta forma desaparecié la Compaiiia Popular de
Transporte después de 41 afios de fundada.

. La Autoridad de Puertos

Hace 29 afios 1a Autoridad de los Puertos, una instru-
entalidad corporativa del gobiemo de Puerto Rico con
nalidad juridica propia, adquirié la franquicia para
ar el sistema de lanchas de San Juan a Catafio.

Después de un perfodo de 51 dias de huelga que sos-

uvieron los empleados de la Compafifa Popular de Trans-

rte, la Autoridad de los Puertos obtuvo mediante expro-
iacion dicha empresa.
Durante el perfodo de adquisicion, la Autoridad prepar6

n estudio sobre la condicién econémica de la Compafifa

Popular de Transporte. A continuacién citamos las conclu-

siones y recomendaciones, las cuales serfan necesarias seguir

para mejorar el servicio de lanchas.

1. Aunque la operacién del servicio de lanchas
durante la incumbencia de 1a Compafiia Popu-
lar de Transporte fue un fracaso econd-
micamente, y ultimamente estaba en pésimas
condiciones econémicas, existen muy buenas
posibilidades para que mediante una buena
administracién se rinda un servicio satisfacto-
rio. El servicio de lanchas constituye por si
s6lo una excelente atraccion turistica y de
recreacion, y a la vez un servicio necesario
para la comunidad de Catafio. Deben usarse
todos los medios posibles para mejorar este
servicio ya que ala larga redundariano séloen
beneficio para Catafio y pueblos limitrofes,
sino para todo Puerto Rico.

2. El equipo actual con la excepcién de Ias lan-
chas recientemente adquiridas por la Autori-
dad delos Puertos resultayaen parte obsoleto
y no se encuentra en muy buenas condiciones
fisicas. Este equipo requiere mantenimiento
intensivo y continuo. Por otro lado, es nece-

10.

\
sario iniciar un sistema de ¢
costos unitarios que mida la prod
cada unidad de servicio.
En la adquisicién de lanchas nue
futuro, debe considerarse que la n
del tiempo de operacién, el movis
pasajeros se caracteriza por un mayor
de horas de poco movimiento, lo que :
sefialar a 1a operacién de un tipo de lanchas
menor capacxdad preferiblemente. :
La uuhzacldn econémica del equipo deb
recalcarse.' Aunque teéricamente durante ho
depocomovimiento, se podriareducirel se;
cio utilizando sé6lo dos lanchas, es indudable-
mente conveniente mantener tres lanchas en
movimiento comomedida de seguridad y para
proveerle més flexibilidad a la operacién al
cumplir con el itinerario fijo de cada 15 mi-
nutos,
Se recomienda el mejoramiento del terminal
de Catafio y si posible la construccién deun '
edificio de hormigén con modernas facili-
dades para concesiones, comodidades para los
pasajeros y estacionamiento para por lo menos
100 vehiculos.
El terminal del Cafio debe mejorarse yaque el
mismo es para utilizarse en casos de emergen-
cia.
Lalocalizacioén del terminal de San Juan, desde
el punto de vista de conveniencia para los
usuariosregulares del servicio, se encuentrael
més aceptable. Sin embargo, consideraciones
de operacién y costos apuntan a una posible
operacién combinada con facilidades para
turismo en el muelle #3 y con estacionamiento
de vehiculos y otras concegiones en el muelle
#1.
En los posibles nuevos servicios analizados se
recomienda con prioridad el establecimiento
de un servicio de placer y recreacién entre San
Juan e Isla de Cabras durante los domingos y
dias feriados. Este servicio podriainiciarseen
formaexperimentaltan pronto llegue laprimera
de las lanchas nuevas. Las lanchas viejas
podrian usarse para sustituir a las nuevas du-
rante los domingos y dias feriados en el servi-
cio regular Catafio-San Juan.

" Las lanchas nuevas ofrecen muy buenas pers-

pectivas para la generacién de ingreso adi- |
cional. En este sentido es recomendable ex-
perimentar en todas las formas posibles, fales |
como excursiones, arrendamiento o servicio
para otras actividades sociales, culturales y |
recreativas.

Unserviciode lanchasaPuerto Nuevo seguirfa
en turno al servicio a Isla de Cabras. Este
servicio podria servir para la utilizacién delas &
lanchas v1e_pas cuando queden desplazadas.
Desde el punto de vista operacxonal el semcm ‘1




estudio mds detallado que determine su via- introduccién de equipo nuevo requiere un

bilidad econémica para establecerse en el fu- aumento de tarifa.
turo. 13. Deacuerdo con las mejoras en perspectiva, la
11. Desde los puntos de vista operacionales y Autoridad necesita un total de $1,000,000.
econémicos, no parece factible el estableci- Esta cantidad incluye aproximadamente
miento de servicio a través del Cafio Martin $400,000 de costo de expropiacién del|servi-
Pefia ni en las Lagunas Los Corozos y SanJosé cio, adquisicién de lanchas nuevas y algunas
por el momento. Existen limitaciones fisicas mejoras temporeras. En vista del benefigio del
de profundidad insuficientes, dragado dificil, servicio para la comunidad en general y de
bajo franqueo vertical de los puentes y limi- acuerdo con la condicién econdmica resulta
taciones econdmicas de alto costo de desa- razonable la asignacién por la Legislatura a la
rrollo y mantenimiento, asi como de compe- Autoridad de los Puertos de los $400,000 que
tencia con el servicio de 6mnibus. De esta- se necesitan inicialmente. La diferencia de
blecerse un servicio, serfa en el futurolejano y $600,000 podria hacerse posible m te fi-
4 mayormente con cardcter de excursion y nanciamiento por un aumento en tarifa. Sin
i turistico. embargo, considerando el interés piiblico que
i 12. Lasproyecciones de movimiento de pasajeros afecta este servicio, no parecerfa conveniente
1 en la via fluvial San Juan-Catafio presentan un aumentar la tarifa. Los planes de mejoras
' buen indice para el progreso econémico de la podrian llevarse a cabo paulatinamenfe me-
empresa. Un movimiento de 2,000,000 de diante asignaciones legislativas. Debe r¢cono-
pasajeros se estima conservador ya que la cerse, sinembargo, que la forma mas ripida de
introduccién de lanchas nuevas y provisién de mejorar el servicio seria mediante financia-
facilidades de estacionamiento para vehicu- miento respaldado por un aumento en farifa.
los, asi como otras mejoras al servicio, habrd 14. La encuesta realizada revelé que un gran
' de influenciar favorablemente al piiblico. La niimero de pasajeros en Catafio se originan en

4reas retiradas al pueblo y se ven en la necesi-
dad de viajar en vehiculos piiblicos parg llegar
al terminal. Algunos de los pasajeros enrevis-
tados se quejaron de las inconveniencjas del
servicio en vehiculo piiblico. Se sugiere en
este sentido se considere el establecimiento,
bien por la misma divisién de lanchag o una
empresa privada preferiblemente, de un servi-
cio de 6mnibus ramificado a las dreas vecinas
aCatafio, tales como Palo Seco, Punta Salinas,
Isla de Cabras, Juana Matos, Carretera Catafio-
Bayamén y Sabana, coordinado con el servi-
cio de lanchas.

Practicamente todas las recomendaciones que hace el
estudio fueron tomadas en consideracion. Se adquirieron
mis lanchas, se construyé un terminal nuevo en Catafio y
otro en San Juan, se utilizaron las lanchas con otros propdsi-
tos tales como excursiones, arrendamiento y para ac-
tividades sociales. Es interesante,sefialar que se recomendé
que no se estableciera un servicio de lanchas a través del
Cafio Martin Peila, las lagunas Los Corozos y San José. Sin
embargo, desde hace unos afios se comenzé el acondi-
cionamiente del cafio para iniciar préximamente el servicio
de agua-guagua haciendo realidad algo que para aquella
época no se consideraba factible.

En cuanto al servicio de lanchas a Puerto Nuevo e Isla
de Cabras, a pesar que se sefialaba como factible, nunca fue
puesto en operacién.

Con motivo de la iniciacién del servicio agua-guagua a
través del Cafio Martin Pefia y la bahfa de San Juan, la
Autoridad de los Puertos ha planteado la posibilidad de
extenderlo a Catafio. Esto seria una forma de expandir el
servicio, brindando la transportacién maritima a Catafio por
‘ otro medio que no es la tradicional lancha.

Foto: El Nuevo Dia = ' En 1960, cuando se expropié la Compafifa Popular de
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.- La informacién més reciente que se ha dado a la luz
'WWWM«WWMW”
transfiera el mismo nuevamente a manos privadas.

_ Hasta aquf hemos presentado parte de la trayectoria
- histérica del servicio de lanchas y el tren de Catafio. Falta
" todavia mucho por analizar. Queda por estudiar la relacién
. entreeste seryicio y los pueblos a los que sirve, suaportacién

*Luis E. Santiago-Planificador e historiador.
trabaja en la Junta de Calidad Ambiental.




